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MOTOROVE CLUNY | pLAVBA

Lodé z klubu Tatran Praha BORA a GRAY v roce 1984
pod Stefanikovym mostem. BORA (vpiedu) je ocelova
lod'z roku 1953, ktera patfi Robertu Kreibichovi

a Milanu Jandejskovi a stale pluje po Vitavé. Na palubé
sedi Eliska Janakova. GRAY ma jesté puvodni
kormidelnu, ktera ji slusela.

HISTORIE PLAV
V CESKE REPUBLICE

Plavba na tzemi Ceské republiky zaznamenala mnoho pokust

o regulaci a prdvni predpisy upravujici pohyb lodi po nasich vodnich
tocich a plochdch sahaji hluboko do historie. Podivdame se proto, jak se
u nds plavba postupem casu vyvijela.
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Prvopocatky plavby

na nasem uzemi

Prvni oficidlni snahu o stanoveni plynulosti,
svobody a bezpecnosti pfi provozovani plavby
na nasem Uzemi projevil knize Véaclav roku 920,
kdy Vltavu oznacil za ,svobodnou silnici
na vodé”. Prvni predpisy regulujici pohyb pla-
videl po nasich tocich ale vesly v platnost az
0 vice nez dvé sté let pozdéji roku 1130
za vlady knizete Sobéslava I. a prvni spravni
orgéan v dnesnim slova smyslu zvany ,Organ
pfiseznych mlynard ktery
na plavbu na nasem uzemi dohlizel, byl usta-
noven dokonce az za vlady Karla IV. roku 1340.
Dalsi rozvoj zaznamenala plavba za vlady Fer-

zemskych”,

dinanda . v 16. stoleti, ale zlomovy okamzik
pfichazi teprve roku 1770. Pravé tehdy byly
vydany nové plavebni predpisy pro Vitavu
a Labe a byla také ustanovena zvlastni navi-
gacni komise a fi¢ni policie.

Provoz na labsko-vitavské cesté byl ovlivnén
i skutecnosti, Ze Labe protékalo kromé histo-
rickych Ceskych zemi i Fadou némeckych statd
a stalo se tak vyznamnou dopravni i obchodni
cestou. Prvni Labskd plavebni akta z roku 1821
byla podepséna fadou zemi a zabezpecovala
z hlediska obchodu svobodnou plavbu az
k mofi. Prdvo provozovat plavbu bylo viak
od té doby zavislé na prikazu zpusobilosti,
a naopak vsechny dfive zavedené poplatky vy-
birané na Labi byly zruseny a nahrazeny jed-
notnou lodni davkou. Veskeré pravni predpisy
byly oviem zaméreny vyhradné na plavbu ob-
chodni a plavba za tGcely rekreace nebyla nijak
podchycena.

Vysokootackovy motor Konig, ktery jezdil na metylalkohol.
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PLAVBA | MOTOROVE CLUNY

Prvni zavody motorovych lodi v roce 1934 - pred Cisaiskou loukou motorovy
hausbét Orlik s kormidelnikem JUDr. Alfrédem Poppem, dlouholetym

kapitanem CKVC v letech 1930-1948

Plavba v tomto obdobi slavila dalsi Gspéch roku
1863, kdy byla revidovana Labska plavebni akta.
Ta resila napfiklad osvédceni, cejchovni fad,
udrzbu vodnich stezek a pomoc mistnich uradu
pfi nehodach lodi nebo lodnich posadek. Takto
zrevidovana plavebni akta platila ve stejné po-
dobé prakticky az do roku 1918.

Plavba mezi svétovymi valkami

Zakladni predpoklady pro vybudovéni ucelené
Ceskoslovenské plavby byly vytvoreny na konci
prvni svétové valky prijetim Versailleské mirové
smlouvy. Pravé tato smlouva se totiz ve své tieti

hlavé zabyva plavbou na Labi a Odfe, a dotyka se
tedy i vodnich tokd v ¢eskych zemich. Nejdulezi-
téjsi zménou bylo zmezinarodnéni vodnich toku
Labe a Odry a jejich podfizeni mezindrodnim
komisim, moznost registrovani namornich lodi
ve vnitrozemi a ustanoveni volného pasma
v Hamburku a Stétiné pro Ceskoslovensko.

Po vzniku Ceskoslovenska byl z hlediska statni
spravy provoz na vodnich cestach fizen jednak
ministerstvem vefejnych praci, které se angazo-
valo zejména v technickych zélezitostech, a mi-
nisterstvem prmyslu, které bylo rozhodujici

Lodni motor/veslo na Vitavé
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Komora v Modfanech pred rokem 1985 - vpredu zleva doprava: lodé SLAVKA, MARY LOU, JUKON, CALYPSO,
PAVLINA, za MARY LOU je ISIS, za nim OBLACEK. Do komory vzadu vplouva AFRICKA KRALOVNA.

po strance obchodni a finan¢né tarifni. Minister-
stvu vefejnych praci se podafilo prosadit zdkon
¢. 474/1919 Sb., ktery zfizoval oddéleni pro
vodni dopravu a umoznil zaloZeni jeho pobo-
cek. Tento zdkon zahrnoval veskerou plavebni
agendu, a mGzeme ho tedy pokladat de facto
za vznik samostatného odveétvi statni spravy
v oblasti vnitrozemské plavby. Jednotnym orga-
nem byl tehdejii Ceskoslovensky fad plavebni,
ktery se zaméroval zejména na nové pravni
predpisy, zlepsovéani plavebnich podminek
nebo na statistické shromazdovani dat. Pravé
v této dobé byla vydana fada zdkonnych i prova-
décich predpisli z oblasti vnitrozemské plavby,
které se ale soustredily hlavné na plavbu ob-
chodni, rekreacni plavby se tykaly pouze nékteré
predpisy plavebné bezpecnostni, které stanovo-
valy obecné bezpecnostni pokyny pro viechna
plavidla. Nebot Labe bylo v useku od mofre az
po Mélnik mezinarodnim tokem (stejné jako VI-
tava v Useku od Prahy po Mélnik), prudce zde
zacal rGst provoz plavidel a imérné tomu se zvy-
Sovala i administrativa. Kdyz ale pomineme za-
kazy plavby na nékolika nasich vodnich
plochach, rekreacni plavidla méla velkou vol-
nost — neexistovala omezeni rychlosti na jednot-
livych tocich a v podstaté jediné, co majitelé lodi
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museli kromé svého plavebniho osvédceni po-
vinné splnit, byla registrace plavidla u Ceskoslo-
venského ufadu plavebniho. Obchodni lodé
mély povinnost kromé celnich poplatkd ziskat
i potfebnou licenci a splhovat urcité bezpec-
nostni podminky. Kapitani museli samozrejmé

Rekonstrukce pfistavniho zafizeni v Tatranu

vlastnit pfisluiné osvédcent, které vyfizoval Ces-
koslovensky urad plavebni.

Po prvni svétové valce se rozvoj rekreacni plavby
zaméfil na povodi Vitavy a Sézavy a souvisel s pro-
vozovanim trampovani. K tomu navic bytova krize
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V drtivé vétsiné se tehdy plulo na malych lodich.

vedla k pouzivani hausbétl na bydleni, kterym
z bezpec¢nostnich dlvodud kvali zamrzani feky
a velké vodé pridélovala Statni plavebni sprava
kotvisté v podolském pristavu. Jeden z prvnich
obytnych hausbétl si kolem roku 1925 poridil
herec Sasa Rasilov. V Ceském Yacht Klubu neméli
tyto hausbéty v lasce, upfednostniovali plachet-

inzerce

HONDA
MARINE

ENGINEERING FOW

PLAVBA

Kotvisté v prazském Podoli, v pozadi plivodni nabfezni zed
bez stoky ,K” (oficialni ndzev vodaren)

nice a maximalné tolerovali dovezené motorové
¢luny ze zahranici movitymi ¢leny klubu. A tak Sasa
Rasilov ukotvil svdj hausbét pod vodami CYKu,
kde bylo cca 50m volného biehu. Postupné se
k nému pfidali dalsi. Tim byl dén zaklad kotveni
motorovych a obytnych lodi v Praze. V roce 1930
byl zalozen Cesky klub vyletnich ¢lund v Praze-Po-

Od roku 1964, kdy HONDA
prisSla s pfvnim Ctyrtaktnim

lodnim motorem,

,,jsme.spolu na jedné lodi*

doli (CKVC). Mezi &leny bylo mnoho znémych hu-
debnikd i dalsich hercl jako Jan Kalas s lodi
ZVIKOV, knémuz chodili Kocourkovsti uéitelé, poz-
déji se stala ¢lenkou Hana Vitova a klub navstévo-
val také Oldfich Novy.V roce 1934 byly usporadany
prvni zdvody motorovych lodi v Praze, a to mezi
VySehradem a Veslarskym ostrovem.

www.hondamarine.cz
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Plavebni komora Vrané nad Vitavou - vedle fotografa ptid OBLACKU, vpiedu Ize rozeznat

BORU a vlevo vpredu stoji GREY.

Vlevo na vodé plovouci klubovna zvana VEJROVNA

Obdobi druhé svétové valky

Doba zacala byt pro plavbu na nasem tzemi pro-
blematickd jesté pred zacatkem valky, nebot uz
v zaii 1938 doslo k zabirani Sudet Némeckem.
Vodni doprava — prevazné obchodniho charak-
teru — méla po Labi a Odfe pfimé napojeni
do Némecka. Jiz v kvétnu 1940 prichazi vliadni
nafizeni & 197/1940 Sb., 0 zméné nazvu Cesko-
slovenského uradu plavebniho, a ndsleduje vy-
hlaska Plavebniho feditelstvi ¢. 22/1941, kterou
byl vydan Rad plavebni policie pro tizemi protek-
toratu. Z hlediska pravidel plavebniho provozu
platily sice stale staré normy pro ziskani osvéd-
Ceni ¢iregistrace plavidla, ale plavba - zahrani¢ni
i vnitrozemska - byla obecné velmi nepohodina
a nepiijemna, nebot podléhala ¢etnym policej-
nim kontroldm, a v tomto obdobi tak rekreacni
plavba prakticky vymizela.
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Plavba v povale¢ném obdobi

Ihned po osvobozeni v roce 1945 se vratil Uradu
jeho pavodni nazev - Ceskoslovensky plavebni
urad. Plavba v Praze byla opét povolena
15. zaf 1946. Vzhledem k tomu, Ze zde zbylo
zvalky spousta kutr(, staly se zakladem pro stavby
novych lodi. Objevily se rovnéz takzvané invazni
¢luny dlouhé 50m, Siroké 10m, s boky vysokymi
3m, padaci pfidi, dvojitym dnem i boky rozdéle-
nymi na komory s vodotésnymi prepézkami. Dno
bylo mohutné vyztuzeno pro prepravu tézké tech-
niky a tankd. Jeden z téchto ¢lun(i pofidil pan Su-
mavsky pro provozovanilazni, plovarny a pjcovny
lodicek. Po jeho smrti koupila ¢lun TJ Tatran Praha,
které dodnes slouzi jako zékladna klubu. Télovy-
chovnd jednota Tatran Praha jiz dfive uZivala in-
vazni ¢lun na podkladé ndjemni smlouvy uzaviené
s pani Josefou Sumavskou (vdovou po panu Su-
mavském). Teprve na zakladé kupni smlouvy po-
depsané 23.12.1958 se klub stal majitelem tohoto
¢lunu. Pani Sumavska na ném vykonavala funkci
kustoda. Cesky klub vyletnich ¢lunt se stal
10. ledna 1947 ¢lenem Ceskoslovenské jachetni
asociace, ¢imz byl dan zéklad vzniku budouciho
svazu vodniho motorismu. Po tinoru 1948 se vodni
motoristé zapojili do sjednocené télovychovy.

Prvni povéle¢né zavody motorovych ¢lund se ko-
naly 9. ¢ervna 1951. Lodé byly tehdy rozdéleny
na malé oteviené ¢luny a pramicky s pfivésnymi
motory, na ¢luny se zabudovanymi motory a na ka-
jutové lodé. Konaly se také spole¢né dalkové
plavby. V roce 1950 vesel v platnost zékon ¢
152/1950 Sb., o Upravé a bezpecnosti provozu vni-
trozemni plavby, kterym byla stanovena pravidla
pro provozovani plavby na naSem uzemi. Roku

Pohled na invazni ¢lun (dnesni klubovna Tatranu Praha) v Podolském pfistavu, vpravo
na zadi jesté s otevienym prostorem
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1955 také vychazi vyhlaska ¢. 59/1955, o zplisobi-
losti a evidenci vnitrozemskych plavidel, ve které
byly pfesné definovany pozadavky a néleZitosti pro
registraci plavidel, tuzemskych i zahranic¢nich. Vnit-
rozemska plavba byla v téchto predpisech ome-
zena, na nékolika vodnich plochéch zakazana. Mala
plavidla, ktera neméla slouzit komercnim tGceldm,
dle tohoto zakona nepodléhala evidenci Ceskoslo-
venského plavebniho Gfadu. Tatran Praha v 60. le-
tech pfispél k rozsiteni vodniho lyzovéni u nas, kdyz
si néktefi privezli vodni lyZe ze zahranici a hledali
¢lun ochotny je tahat a nasli prave v tomto klubu.

Zlomovy rok 1976

V60.a 70. letech minulého stoleti se u nas rekreacni
plavba s plavidly pohanénymi spalovacim moto-
rem zacala rychle rozvijet a jejich pocet rychle rostl.
Viyroba byla diky laminétu jednodussi, a malé ¢luny
se tak staly cenové dostupnéjsi. Nejvice se pouzi-
valy dvoutaktni motory bud' ¢eskoslovenské pro-
dukce, nebo z dilen byvalé NDR a Sovétského
svazu, vétsilodé pak byly nejcastéji vybaveny Ctyi-
taktnimi automobilovymi motory. V poloviné
70. let tehdejsi rezim rozhodl, Ze je potfeba udélat
néco pro zlepseni kvality vody v fekdch a nadrzich.
Namisto stavéni ¢istiren bylo nejjednodussi zaka-

inzerce

POZVANKA NA OTEVRENI PLAVEBNI KOMORY HNEVKOVICE [ "%

KDY? Sobota 20. kvétna 2017

PLAVBA

Clun pana Havelky se potapi, 8. 5. 1970.

zat rekreacni plavbu se spalovacimi motory, coz
Cistotu fek nijak neovlivnilo, ale mélo podporu $i-
roké vefejnosti. Kratce pred osudnou vyhlaskou
byly legislativné zavedeny prikazy vidce ma-
Iého plavidla a pravidelné technické prohlidky
lodi. To uz ale plavbu nezachranilo.

Otevira se 98 km vodni cesty z Orlika do Ceskych Budéjovic

Prijedte na svych lodich a starite se soucasti slavnostni flotily, ktera propluje mezi prvnimi!
Pripraven je bohaty doprovodny program nejen pro plavbu a vodni sporty.

Organiza¢ni pokyny, program a Upravy plavebniho provozu zasleme po zaregistrovani

na e-mail: hnevkovice2017@rvccer.cz
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MOTOROVE CLUNY

Extrémni aktivisté dokonce pozadovali Uplny zékaz
provozu lodi se spalovacimi motory. A tak v cer-
venci 1976 vydalo tehdejsi ministerstvo lesniho
a vodniho hospodéfstvi vyhlasku ¢. 82/1976 Sb.,,
o Upravé uzivani povrchovych vod k plavbé moto-
rovymi plavidly. Touto vyhlaskou se zakézalo nejen

REDITELSTVi

KDE? Varedlu plavebni komory jezu Hnévkovice

— i 2 party
gerni uvitani a par
\lev pristavu Hluboka

Vice informacina

WWW.I'VCCI.CZ
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Plavebni komora Doléanky, 4. 5. 1971 -
jolovy kfiznik AVA Ivana Kadlece slouzil
tehdejsi mladezi za zakladnu pfi veselych
plavbach, na fotce je s takelazi, coz je
unikat -vétsinou plul bez stézné. Vpravo je
maly élun TRENER, ktery patfil pivodné
Jaroslavu Hlavacovi, nez si poridil GRAY.

Mezinarodni regularita, Kralupy nad
Vitavou, 1989. Na snimku ¢luny Pavla
Kaspara a Jifiho Chmelare.

Lod pod vlajkou Ceského klubu vyletnich
¢lunt (dnes Tatran Praha)

rekreacni uzivani plavidel se spalovacim motorem
v |. ochrannych pasmech, coz by bylo logické, ale
v pravomocich krajskych ¢i okresnich narodnich
vyborG byla moznost rozsifit tento zakazina ll. a lll.
ochranné pasmo. V pfipadé Podolské vodarny tak
napiiklad lll. ochranné pasmo sahalo az na Sumavu
k pramenlim Vitavy. Vyhlaska dale obsahovala
i vy€et nddrzi v ochrannych pdsmech a povrcho-
vych vod, na které se vztahoval absolutni zdkaz
plavby plavidel se spalovacim motorem, a prak-
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PLAVBA

ticky ze dne na den byla tedy plavba zakazana
treba na Lipné, Orliku, Slapech, Kamyku, Vraném,
Rozkosi nebo na Vitavé az k Ceskym Budgjovicim.
Celkem se zdkaz tykal 56 vodnich ploch, nékolika
Usekd ek a vice nez 150 rybnikd. V priloze této vy-
hlasky byly dale uvedeny povrchové vody, kde byla
plavba plavidel se spalovacimi motory zakazana
o vikendech s moznosti pro krajské a okresni na-
rodni vybory roz3ifit tato omezeni i na pracovni
dny. Soucasti vyhlasky byly samoziejmé i vyjimky
ze zdkazu pro plavidla armdady, Statni plavebni
spravy, spravce vodnich toka ¢i pro dalsi statni pod-
niky a byla zde i moZnost udélit vyjimku pro spor-
tovni organizace ¢i zdjmové skupiny. Pro povrchové
vody v ochrannych pasmech vsak tyto vyjimky
nemohly byt udéleny a motorova plavidla také ne-
sméla kotvit mimo urcena stanovisté a nesméla
pristavat u breht uzivanych k hromadné rekreaci.
Pomyslnym hiebem do rakve byla povinnost odkli-
zeni motorovych plavidel z hladiny v obdobi
od 1. listopadu do 31. biezna.

Zakaz plosné nezasahl klasické hausboty, ty ale
vétsinou neprosly zmirovanymi technickymi kon-
trolami. Musely kotvit na vyhrazenych kotvistich
a mély povoleni na plavbu do zimnich kotvist.
V pfipadé Prahy, kde bylo v té dobé provozovano
hodné motorovych lodi, byla hranici, kam smély
plout, pfehrada Vrané. Plavba byla omezena vy-
hlaskou hl. mésta Prahy o zékazu plavby o vikendu
(vnedéli odpoledne se lodé mohly vracet do svych
pristavl). Za této situace se rekreacni plavba ubi-
rala smérem na sever pies Mélnik az na berlinska
jezera. Protoze se jednalo o dlouhé cesty a v pi-
padé severnich Cech s minimalnim zazemim
na brehu, provozovaly se predevsim vétsi kajutové
lodé s potfebnym zédzemim. Vyhlaska zakazujici
plavbu v Praze o vikendech se fesila vyjimkou pro

organizované soutéze CSVM, které byly vyhlaseny
na kazdy vikend vétsinou formou tzv. hvézdicové
nebo cilové plavby, kdy byl uréen jen cil, ale ne
trasa, tudiz neslo kontrolovat, zda lod'pluje v rdmci
akce, nebo na soukromou vyjizdku.

Po revoluci

Zékaz plavby platil s vyjimkou drobné Upravy v roce
1992 bezmédla 30 let az do Cervence 2002. Traduje
se, ze zakaz padl poté, co udajné pfipluly dvé lodé
z Holandska pod Vranskou piehradu a kdyz je
hrazny odmitl proplavit kv(ili vyhlasce, volali naam-
basadu, Zze pozaduji ndhradu za vynaloZené pro-
stiedky na plavbu zmafenou zékazem na evropské
vodni cesté. Ale to je asi opravdu jen legenda.

Dalsi zménu piinesl zékon ¢. 114/1995 Sb.,, o vnit-
rozemské plavbé, k némuz byla zahy vydana vy-
hlaska ¢. 222/1995 Sb. V této vyhlasce byly viak
pouze definovény vodni cesty Ucelové, tedy ty,
které slouzi k rekreacnim uceltm. Jednalo se o né-
kolik vodnich toki Usticich do VItavy a mnoho pie-
hradnich nadrzi, napfiklad Lipno, Nechranice nebo
Rozkos. Pfredchozi regulace a omezeni pro plavidla
se spalovacim motorem tak stéle platila. Vyhlaska
zroku 1976 bylazruSena az v roce 2002, kdy vstou-
pil v platnost zakon ¢. 254/2001 Sb., o vodach. Sou-
Casné s timto zdkonem méla byt vydanai vyhlaska,
kterda by podrobné upravovala uzivani vod
k plavbé. Vzhledem k tomu, Ze ministerstvo do-
pravy ale usilovalo o vyrazné uvolnéni provozo-
vani rekreac¢ni plavby, zatimco ministerstva
Zivotniho prostredi a zemédeélstvi usilovala o co
nejvétsi zachovani stavajicich omezeni. V cervnu
tak byla vydana vyhlaska ¢. 241/2002 Sb., ktera
plavbu plavidel se spalovacim motorem podrobné
upravovala. Na vétsiné povrchovych vod, kde ne-
byla plavba motorovych plavidel zakézéna, tak

Kotvisté lodi v Kralupech nad Vitavou
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V dnesni dobé se rekreacni plavba u nas kone¢né muze rozvijet stejné jako v ostatnich
evropskych zemich. Podél vodnich cest vznika postupné bohata infrastruktura véetné marin,
restauraci ¢i ¢erpacich stanic - Stara Zivohost, Slapska prehrada.

byla rychlost omezena na 25 km/hod, tedy
pouze v rezimu vytla¢né plavby. Vodnilyzovani
bylo mozné provozovat jen ve stanovené ho-
diny mimo vikendy a svétky, vodni skutry
mobhly byt v provozu dokonce pouze od 15. zafi
do 15. ¢ervna a pro oba sporty platila jediné
vyznacena omezena mista, kde mohly byt pro-
vozovény. Ve vyctu mist, kde bylo uzivani plavi-
del se spalovacim motorem zakazano, bylo
v pfiloze vyhlasky zahrnuto pfes 60 vodnich
ploch a 61 vodnich tsekd. Plavba lodi se spalo-
vacim motorem tak byla fakticky povolena jen
na Vltavé, Labi a Moravé a pomald vytlatna
plavba na Slapech, Orliku a Rozkosi. Plavba
ve skluzu byla povolena pouze na jediném
useku Labe u némeckych hranic a na nékolika
fi¢nich kilometrech Vltavy. Na jednu stranu tak
doslo k ¢aste¢nému uvolnéni pravidel pro pla-
vidla se spalovacim motorem, na druhou
stranu platila stale fada omezeni. Do vyhlasky
byla navic zapracovdna technickd omezeni
jako limit pro pomér vykon/vytlak nebo Frou-
deho &islo, kterd byla téZko pochopitelna a ne-
bylo mnohdy jasné, do jaké kategorie sportovni
motorové ¢luny spadaji.

Konecné uvolnéni plavby

Posledni velkou zménou, kterd pro nasi
vnitrozemskou plavbu znamenala vyznam-
ny uspéch, bylo jednak pfijeti zakona
¢. 187/2014 Sb., o vnitrozemské plavbé, s plat-
nosti od pocatku roku 2015, ale hlavné vyhlaska
¢.46/2015 Sb., kterd je v platnosti od 15. bifezna
2015 a nahrazuje 12 let starou vyhlasku
¢.241/2002 Sb. Za tu dobu jsme vstoupilido Ev-
ropské unie a logicky tak vyrazné stoupl zajem
o rekreacni plavbu u nds i ze strany zahranic-

‘ ‘ 52-59_Historie.indd 59

nich turistG. Po tvrdé praci predstaviteli zajmo-
vych organizaci sdruzujicich majitele lodi
avodnich skutr i jachtare a zastupcli Asociace
lodniho prdimyslu se za podpory mezinarodni
organizace European Boating Industry poda-
filo plavbu plosné povolit. Takze bez omezeni
se nyni mize plout napfiklad na Slapech, Orliku
a Rozkosi, a to bez rychlostniho limitu. Pouze
mistnim znacenim je rychlost na nékterych
mistech v sezoné regulovéna. Napfiklad na No-
vych Mlynech, Lipné, Brnénské pfehradé, Ma-
chové jezefe, Hracholuskach ¢i rybniku Svét se
smi plout v rezimu vytlacné plavby a s omeze-
nim vykonu motoru do 10 kW. Vodni skutry,
které do té doby nesmély jezdit v podstaté
nikde, mohou nyni vSude, kam mohou i jiné
motorové ¢luny, pokud dodrzuji pravidla a pluji
odnékud nékam. Pro triky musi mit vymezené
drahy stejné jako vodni lyzafi. A téchto mist po-
stupné pribyva. Kvili bezpecnosti vyhlaska
stanovila, Ze plout se smi minimalné 25 metrd
od biehu, a vyjmenovala vodni plochy a useky
vodnich tokd, kde je plavba zakdzana vétsinou
z davodu vyuziti nadrzi pro pitnou vodu, chov
ryb a podobné. Diky této pozitivni legislativni
zméné se rekreacni plavba u nas konecné
muzZe rozvijet stejné jako v ostatnich evrop-
skych zemich.

Text Kristina Bdnokovd, Robert Kreibich
a Eva Skorepovd
Foto archiv Tatranu Praha

Za poskytnuti fotografii dékujeme
dlouholetému ¢lenu Tatranu Vojtéchu
Kadlecovi (synovi byvalého predsedy OVM
Ivana Kadlece, majitele lodé AVA).

Foto Eva Skofepova
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