Rekreacni plavba v Praze

Vltava v Praze, predevsim v Podoli, odnepaméti patrila

a dodnes patfi k lokalitam, které Prazané vyuzivaji k rekreaci,
tedy k nejriznéjsim vodnim sportim. V téchto mistech
vznikl pfed vice nez 120 lety Cesky jachting, veslovani,
kanoistika, zacala zde i plavba motorovych ¢lunu. Vzdy

v letnich mésicich tady panoval a dosud panuje ily ruch.

rovych plavidel zakazéna téméF v celé Ceské

republice, se zde plout smélo v podstaté bez
omezeni. A vsichni Ucastnici plavby na Vltavé se
dokazali domluvit, respektovali se navzajem
a za celou tu dobu se stalo jen nékolik mélo
nehod.

I v dobdch, kdy byla plavba rekrea¢nich moto-

Pouze ve vytlaku?

V loriském roce doslo k uvolnéni rekreacni plavby,
které umoznila novelizace zdkona o vnitrozem-
ské plavbé a vyhlaska 46/2015, jez vstoupila
v platnost 1. dubna. To bylo pfislibem pro rozvoj
nasich vodnich cest. Ale namisto toho hrozi opét
represe. Na zakladé ni¢im nepodlozené stiznosti
sportovniho feditele Ceského olympijského vy-
boru Martina Doktora, ktery doporucil zavést
v celém useku od Smichova po Modrany rezim
vytlacné plavby, se mu Statni plavebni sprava
rozhodla vyhovét (YACHT 12/2015-1/2016). Proti
tomu se ohradily mnohé organizace zastupujici
dalsi ucastniky plavby na Vltavé — napfiklad Aso-
ciace lodniho primyslu (APL), Svaz vodniho mo-
torismu, Cesky svaz jachtingu ¢i Ceské sportovni
asociace vodnich skatrd — a své protesty na SPS
prednesly. Po prosincovém jednani predstavitel(i
APL na SPS bylo dosazeno odlozeni kone¢ného
rozhodnuti a o omezeni plavby v Praze se bude
déle jednat.

APL je proti

,Toto omezeni je pro firmy APL i pro uzivatele
motorovych ¢lunl naprosto zasadni, velmi vy-
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Nekteré ¢luny délaji velké viny, i kdyz pluji ve vytlacové plavbé.

znamné a vyrazné je mize poskodit. Zejména
v oblasti Podoli a Modfan je tradi¢ni misto,
dlouhé cca 8km, kde se historicky vzdy plulo
s motorovymi ¢luny. Je zde dlouhy Siroky Usek
Vltavy, sidli tady mnoho firem prodavajicich lodé
a prislusenstvi, k tomu je zde fada pfistavist,
marin a klubd vodniho motorismu. Zakézat
plavbu ve skluzu by bylo obrovskym zdsahem
do Zivota téchto firem a majitel( lodi,” uvadi Petr
Novotny, pfedseda APL.,APL nemuze z principu
souhlasit s regulaci rychlosti formou omezeni
na vytla¢nou plavbu. Moderni rekrea¢nilodé jsou
konstruovany pro plavbu ve skluzu, maji Sirokou
plochou zad, zejména leh¢i lodé jdou do skluzu
jiz pti rychlostech okolo 10-15 km/h. Plout ve vy-
tlaku pro né znamend plout rychlosti maximalné
cca 5-8 km/h, coz je naprosto bezdlivodné a zby-
te¢né pomalé. Zékaz plavby ve skluzu téméf pro
celou Prahu je pro tyto lodé skoro totéz, jako
kdyby zde mély zakazanu plavbu tGplné,” dodava.

CSJ také nesouhlasi

Omezeni na vytla¢nou plavbu postihne i trenéry
jachtary, veslar(l a kanoistd, ktefi svym svéfen-
cim nebudou na doprovodnych ¢lunech stacit.
Cesky svaz jachtingu jednohlasné zaujal k navr-
zenym Upravam plavby nasledujici stanovisko:
,Vykonny vybor CSJ je proti omezovani rychlosti
respektive rezimu plavby ve skluzu v useku
od Zelezni¢niho mostu po Modfansky jez, pro-
toze je presvédcen, ze neresi problematiku lodni
dopravy v tomto Useku a navic omezuje provozo-
vani jachetniho sportu, ktery je z hlediska bez-

pecnosti a organizovani sportovnich akci
a tréninkd zavisly na moznosti jizdy motorovych
¢lunt organizatord a ¢lunl Hladinové zéchranné
sluzby CSJ ve skluzu.”

Viny zptsobujici vitr

,Je evidentni, Ze se jedna o néjakou Uzkou sku-
pinku vlivnych, ktefi maji strach z néceho,
¢emu se fika vina anebo lod;" mysli si Jifi Fexa
z firmy O.AK, jeden ze ¢lent APL, o plvodcich
navrhu na omezeni plavby v Praze. ,Vzhledem
k tomu, Ze nejde zakdzat vitr ani viny, a hromadna
doprava na velkych lodich je také spolecen-
sky prijatelnéjsi nez ti,Silenci’ na rychlych lodich,
co jezdi az 50 km/h, je nejviditelnéjsi znemoznit
plavbu jim. Dnes ve vieobecné naladé vsechno
zakazat je to pro prebujelou statni spravu to nej-
elegantnéjsi feSeni. Vdem bych doporucil se
jit podivat na feku, kdyz fouka vitr. Taky jsou tam
vlny. Timto nazorem rozhodné nijak nezatracuji
vzajemnou ohleduplnost a pozitivni pfistup.”

Dodrzovani pravidel

Pravidla plavby by méla platit pro viechny ucast-
niky provozu, aby se predeslo nebezpecnym situ-
acim. Toho se da dosahnout mnoha jinymi
zpUsoby nez zékazem plavby ve skluzu, tak aby
doslo k co nejmensimu vlivu na rekreacéni plavbu.
Napfiklad veslafi a kanoisté by méli dodrzovat
Pravidla plavebniho provozu a neméli by plout
bez doprovodu a v rojnici v plavebni draze. Tré-
nujici déti by nemély plout v plavebni draze
vibec, mély by mit vyclenénu svoji drahu béj-
kami. A Policie a SPS by to méla kontrolovat.
Na druhou stranu je urcité tieba na sportovce
brat ohled, proto by bylo pfijatelné omezeni
rychlosti plavby v urcitych kratkych a zd{ivodné-
nych Usecich, a to standardnim zpGsobem —
znackou s maximalni povolenou rychlosti.

Kdo za tim stoji?

Nesmyslny je také rozsah omezeni témér po celé
Praze a po cely rok. Zvyseny provoz na Vitavé je
pouze v letnich mésicich v odpolednich hodi-
nach a jen na dvou mistech - proti nabrezi
Na Frantisku kvali mnozstvi velkych osobnich
lodi a v Podoli kvali mnoha trénujicim kanoisttim,
veslailim a jachtatim. Zde by mohl byt pfijat
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na ¢ast roku urcity rezim pro véechny zicastnéné,
ale jinde je to zbytecné.

Zajimavé je, ze SPS dala stoprocentné na nézor
jednoho ¢lovéka - Martina Doktora, a operuje
s jeho stanoviskem, jako kdyby to bylo stanovisko
celého COV. Martin Doktor neni ani ¢lenem pied-
sednictva COV, ani ¢lenem jeho Vykonného vy-
boru. Dle nasich informaci ani nehovofi za viechny
kluby veslaf ¢i kanoistl v Praze. Clenem Vykon-
ného vyboru COV je ale Karel Bauer, pfedseda CSJ,

PLAVBA | MOTOROVE CLUNY

mijeji sportovni lodé. Jak takova srazka muze do-
padnout, to je no¢ni mura vsech trenérd i zavod-
nik{. Je to jediny Usek z celé stokilometrové délky
splavné Vitavy a nejméné dvacetikilometrového
prazského Useku, kde bychom chtéli, aby moto-
rové ¢luny zpomalily. | my si uvédomujeme, ze
omezeni,vytlakem” neniidealni, v CR ale z technic-
kych ddivodl neni mozné zavést jiné opatfeni se
shodnym ucinkem, napfiklad rychlostni limit. Vo-
daci jsou proti motorovym cluntim vzdy ti slabsi.
A Ceska spole¢nost slabsi tradi¢né chrani. At uz jde

Malé nafukovaci nebo hlinikové ¢luny nedélaji témér zadné viny, ani kdyz pluji ve skluzu.

ktery je stejné jako vsechny jachtarské kluby u VI-
tavy jednoznacné proti omezeni plavby ve skluzu.
Predstavitelé APL se chtéli s Martinem Doktorem
sejit, aby si celou véc ujasnili, ale on schlizku od-
mitl. Je to davéryhodny partner? Z jeho dopisu
bylo navic ztejmé, Ze problematice plavby s moto-
rovymi ¢luny moc nerozumi.

,Zastupovanim vodackych svazd jsem byl povéren
piedsedou COV panem Kejvalem,” vysvétlil
YACHTU Martin Doktor. ,Obavé lidi podnikajicich
na vodé, rozumim a chapu jej. Médm mezi nimi fadu
znamych a i proto mne mrzi, ze se nemuzeme stale
dohodnout. Nam nejde o nic jiného, nez aby v mis-
tech, kde je velka koncentrace sportovnich vodaku
(kanoistika, veslovani, jachting atd.), a to hlavné
déti a mladeze, jezdily motorové ¢luny pomaleji.
V sezoné neustéle dochazi k velmi nebezpecnym
situacim, kdy rychle jedouci motorové ¢luny tésné
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o zdkonnou ochranu déti ¢i postizenych nebo
tieba dopravni predpisy. Okolo $kol, nemocnic
a treba i sportovist je omezena rychlost kvli
hrozbé nebezpedi stietu chodce s autem - a je
jedno, kdo ji zpUsobi. Protoze stiet vzdy odnese
ten slabsi — chodec, ustoupit musel ten silné&jsi -
auta. Nevsiml jsem si, Zze by proti tomu Svaz auto-
mobilového priimyslu protestoval.”

Co na to SPS?

,Stétni plavebni spréva se v roce 2012 spolehla
na zminénou schopnost domluvy a narlstajici
neshody na vodni cesté plynouci z rostouciho
provozu fesila jednanim se viemi zainteresova-
nymi organizacemi a naslednym vydanim Desa-
tera pro plavbu v Praze. Mnozici se informace ze
véech stran, véetné Policie CR, provozovatel(i
osobnich lodi ¢i vlastni dozorové cinnosti SPS
ukazuji, ze vzajemny respekt na Vitavé zatim ne-

Trénink déti na Optimistech se bez ¢lunu, ktery smi plout ve skluzu, neobejde.
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zavladl. Vina je jak na strané sportovc(, tak
na strané vadcu plavidel se strojnim pohonem.
Nebezpecné rychla plavba zpusobuijici rizikové
situace v hustém provozu a vytvareni vinobiti
ohrozujici plujici i stojici plavidla a plovouci zafi-
zeni jsou dlivodem pfipravovaného opatieni, ni-
koliv stiznost COV. U pripravovaného opatfeni
bylo jiz od jednani 11. 11. 2015 zfejmé, ze bude
ukonceno dfive nez v Modfanech a jeho vyhla-
Seni se stale pfipravuje na plavebni sezonu roku
2016, po které bude vyhodnoceno a pfipadné
upraveno. Smyslem pfipravovaného opatieni je
pak v nejfrekventovanéjsich usecich Prahy od-
stranit vySe uvedena rizika zavedenim plavby
ve vytlatném rezimu, kdy plavidlo téméf netvofi
vinu a neni nebezpecné svou rychlosti. Na ndvrh
opatreni reagovaly uvedené organizace - Svaz
vodniho motorismu, Cesky svaz jachtingu
a Ceska sportovni asociace vodnich skutrG. Po-
sledni dvé jmenované instituce oviem potrebé,
smyslu i pfedpokladanému rozsahu opatieni ro-
zumi a jsou podle poslednich vyjadieni svych
oficialnich zastupcu pfipraveni je akceptovat. Se
Svazem vodniho motorismu déle jedndme a spo-
le¢né hledame prijatelny kompromis. Dosud
vSichni Ucastnici diskuze pfijimaji nezbytnost
opatfeni v Useku od Zlutych lazni po Barrandov-
sky most (f. km 57,3-58,6), o rozsahu opatreni
v dalSich Usecich se stale jedna. Soucasné zdliraz-
nujeme, ze jde o lokalné omezené dopravni opat-
feni na Urovni plavebniho znaceni, usmérnujici
plavbu vsech ucastnikd plavebniho provozu
v nejfrekventovanéjsim useku vodni cesty
na Uzemi CR, kde se potkava fada velmi nesouro-
dych aktivit. Nejednd se o zadny plosny zdkaz
nebo omezeni plavby pro vybrany druh plavidel.
Plavidla prevézné podle konstrukce podpono-
rové casti trupu, rozlozeni zatéze ¢i nastaveni
trimu motoru prestévaji plout ve vytlaéném re-
Zimu pfi rozdilnych rychlostech, proto nelze sta-
novit jednu omezujici rychlost, kterd by
eliminovala nezadouci projevy plavby v intenziv-
nim plavebnim provozu. Na dodrzovani vysled-
ného opatienii dalSich obecné platnych pravidel
plavebniho provozu bude ve spolupréci s SPS
dohlizet také pofi¢ni oddil Méstské Policie Praha,
ktery je na tuto sezonu vybaven novym plavi-
dlem. Ani tak se ale Zivot na Vltavé v Praze neobe-
jde bez zodpovédnosti viech, ktefi svym
pohybem po vodni cesté ovliviuji své okoli,”
uved| ve svém vyjadreni pro YACHT Ing. Hynek
Benes, reditel prazské pobocky SPS.

Bylo by dobré, kdyby se na SPS dostaly nazory
vsech zucastnénych, tedy mistnich klub(, a to jak
veslafd a kanoistd, tak jachtai a vodnich moto-
ristt, majitelll marin a jejich zakaznikd, ktefi zde
kotvi, i soukromych firem, které v oblasti plsobi
a jimz by planované opatfeni mohlo prinést velké
ztraty. Pokud méate k dané problematice co fFici,
obratte se na SPS nebo na redakci YACHTU.

Text a foto Eva Skorepovd
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